Zever

In de cilinderkop van een
viertaktmotor gebeurt nogal
wat. De kleppen gaan open
en dicht, waarbij de klepge-
leiders de kilep begeleiden
in zijn bewegingen. De klep-
veren worden met elke slag
weer ingedrukt. En de klep-
Zitting vangt elke keer de
klep op en zorgt samen met
de kiep voor een gasdichte
afsluiting. Dit proces ver-
dient nader onderzoek.

In de verbrandingsmuotor die wij heden ten dage kennen
wordt voornameljk het viertaki-principe toegepast. Bij
dit verbmndingsproces draait de krukas tweemaal volle-
dig rond om de verbrand ingscyelus te voltooben. et
viertaki-principe wordt gekenmerlo door et gebruik
van in- en uitlaatkleppen, Hoe gaat dit procédé in zijn

. werk? Tijdens de inlaatslag gaat de zulger naar beneden
met de [nlaatklep open en het mengsel strooint naat
hinnen. Daarna gaat de zulger omhoog, waarhij de
inlaatklep dicht zit en het mengsel wordi gecompri-
meerd. De zuiger zit dan bovenin en de ontsiekdng vinde
plaats. Door de verbrandingsdrok gaat de riiger weer
naar heneden, ook wel de arbeidsslag genaamd, Verval-
gens gaal de zuiger weer omhoog en s de uitlautklep
oper., De uitliaislag en de gassen stromen naar bulten.
En de cyclus herhaalt zich weer, en weer, en weer,.. Kort-
om het vierakt-principe,
In dit verhaal gaan we nader in op de kieppen. Dese
hebben de functic de verbrandingskamer af te sluiten
en de gassen in en uit deze kamer e laten., De keppen
sluiten door kepveren, En Keppen blijven op hon plaais
doordat ze in een klepgelvider heen en weer schudven,
Do klep rust op een kdepaetel, Al dese ondendelen zdjn
uiteindelijk vin vitual belang om de verbranding opti-
mil e [aten geschieden,

De klep
Eleppen zijn er in allerlel soonten en maten. Als we pra-
ten over de maat van een kleg dan bedoelen we de dia-

W NOTOR £

le kigj

Kiepgeleiders grood en kKiein Gomaokt van ghet-

ljzer of iegenwoordia van fosfor- en aluminium-
brons.

meter van de klepschotel. Dese schote] is het onderste
deed van de klep, die rust op de klepectel. Op de klep-
schotel stiat de Klepsteel. Deze steel zit In de klepgelei-
der Aan de bovenzi|jde van de steel zit een groef waarin
twee klepspictjes, halve maanvormige stukjes siaal, de
Kepyeerschotel op zijn plek houden, Manr dasrover
straks meer, Klepmaten #ijn dis bepalend voor de
prestatie van een bepaalde cillnderkop. Een doorlamt
van 34 mm |s immers groter dan die van 32 mm en dus
Is er meer doorstroming mogelijk, Er zijn intaatkleppen
van 19 mm, bijvoorbeeld in een CHR 250 R, maar ook
47 mm exemplaren in een Moto Gues Le Mans 1000,
Het materiaal waar de kleppen vian gemaaks zijn, is door
de jaren heen ook verbeterd. Waren ze vroeger van staal
it een hard chromen laag erop cn was de sieel aan de
schotel vastgelast, legenwoordig zifn ze germuakt van
speciale legeringen, zoals het FX-materiaal van de [i6-
kleppen. [n de huidige steaatfleds wonden soms ook uit
één siuk pedraside rvs kleppen gebrulkt, Tn de race-
wereld is het cen luxe nm titaniom kleppen te hebben,
onls bijvoorbeeld in de Beitten VIO, Het voordes] van
doze exotische muterialen is het gewiche. Een thaniom

klep s simpebweg Hehter dan een stalen varani, En als
je i massa in beweging moet brengen, kast dat ener-
gie. Hoe meer massa, hoe meer energle. Dat geldt dus
auk voor de klep.

De klepveer

e klep wordt dichigehouden door een epveer of lie-
ver gesegd klepveren. Bijna ronder enige uitzondering
wordt tegenvoordig een hinnen- en buitenklepyveer
gebruikt, Dit om diverse redenen, Je kan een progressie-
ve karakteristiek cretiren. Dat wil zeggen dat er meer
toeren mel de motor kunnen worden gemaakt en dat de
Kleppen later gain zweven', Het zweven van kleppen is
een vervelende eigenschap, die sich voordoet als de
Klepveren de Klep te traag slulten en het profiel van de
noldkenas niet meer kunnen volgen. Ze gaan dun klap-
peren en ingens is ook de prestatie van de motor ecn
stuk mindler, Overigens kan het ‘sweven' rich ook voor-
doen als er een veer is gebroken of na montage van een
snedle nokkenas met cen ander sportiever nokprofiel.
e klepveer wordt gemonteerd onder een bepaalde
veerviirspanning, Dat zorgt voor een bepaulde druk
van de klep op de klepestel, Door onder de klepveer vul-
ringen oftewel shims te plaatsen is de voorspanning te
Leinvlneden. De veren blijven op hun plek door aan de
boveteijde een klepveerschotel te plaatsen, Dit is een
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D linker twee kieppen zijn van titanum. De mid=-
delste heefl een diameter van 52 mm (1) voor
een Guzzi. Daamaast stast een ‘blank’, een uni-
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schijfje dat op de veren rust en door middel van twee
klepspietjes de kepsteel vasthoudt, Hij is meestal van
staal gemaakt, soms van aluminium of tanium.

De klepgeleider

De klepgeleider xit geperst in de cilinderkop. Hij steeko
door het materiaal van de kop heen in het in- of ultlaat-
kanaal, De geleider, meestal gemaakt van gietijzer of
brons, zorgt ervaor dat de klep een vaste richting op
staal. Hel is van cruciaal belang dat de klep maar in één
richiing kan bewegen en dat is van en naar de klepzetel.
Dos een geleider mag niet te ruim #@jn, opdat de klep
kan gaan ‘zwerven’ over de zetel en de afdichting nave-
nant minder Is. Op de klepgeleider zit bijna altijd een
klepseal. Dit is een oliekeerring die voorkomt dat de olie
die in de cilinderkop @it om het Kleppermechanisme te

via de gelelder in de verbranding terecht komt.
ﬁwkiepzetel

De klep rust op de Kegzetel. Ditis een ring die in de kop
geperst zil. Hij zit aan het eind van een inlaatkanaal en

is samen met de klep de gasdichte afdichting van de ver-
brandingskamer. De zetel is gemaakt van speciaal mate-
rinal. Vroeger, toen we nog van die goeie loodhoudende
benzine hadder, waren 2e van gietijzer of staal. Tegen-
woordlg zijn ze van een legering die de loodvrije brand-
stoffen kunnen weerstaan. Ze worden immers niet meer
beschermd door een laagje lood:

D wiljze waarop de gasdichte afdichting tot stand komt,
is een verhaal apart. In de regel is de hoek van de klep-
zete] 45 graden. Daamaast gdin er twee andere hoeken
muogelijk, te weten 30 graden en 60 graden. Als de klep-
zetel een hoek van 45 graden heeft, heeft ook de klep-
schotel een hoek van 45 graden. De breedte van het
rinkvlak i ook van belang. Die is in de reged tussen de
0,8 en de 1,5 mm. Dit hangt af van diverse zaken als
klepveervoorspanning, diameter van de klep en type
nurkhoerras. Als het raakvlak te breed wordt, gaad de zetel-
druk omilaag. Het geraakie opperviak wordt groter en de
kracht die de klepveer nitoefent, wordt verdeebd over dat
vergrote opperviak. Hiendoor kan de gasdichtheid af-
menmed, godat er prestatieveriies gaat oplreden., Revisie
van de cilinderkop is dan noodzakelijk.

Onderhoud
Eleppen dienen regelmatig te worden gestehd. Maar met
de huidige materialen is het niet meer zo dat de klep-

De drie hoeken die op AN
een kKlepretel worden N
gefreesd zijn hier goed !I/_,’,
zichtbaar. I BITE

speling iedere 6.000 kilometer gecheckt moet worden.
Er zijn al motoren waarbi] dat om de 36,000 kilometer
kan. Als er echter revisie van tnepassing is op het klep-
pengedecte, dan zijn er tal van zaken die allemaal tege-
lijk worden bekeken. Een goede koprevisie houdi in dat
de klepgeleiders worden vervangen en van nieuwe kiep-
seals worden voorzien. De kleppen worden gecontro-
leerd op lengte en of z¢ krom of verbrand zijn. Daarna
worden de 45 graden-raakviakken van de klep opnieuw
geslepen. De retels worden ook opnieww gefreesd. Dit
muoet pebeuren omdat de geleiders zijn vervangen. Die
staan niet meer in dezelfde lijn met de zitting, Op een
goede klepfreeshank, als een MIRA of SERDI, kan dit
prerfect gedaan worden. Daarma kan als exira de kop
worden geviakt, De kleppen worden gemontectd en de
klepveren worden, nadat ze op een RIMAC-klepveer-
tester zijn hekeken, met de juiste voorspanning gemon-
teerd. Met een vacuiimtester kun je dan beldjken of ze
inderdaad goed afsiuiten. Dit soort kdusjes zijn niet
goedkoop, maar staan garant voor een sterk verbeterde
prustatie van je molorficts. Ben goede revisie betaalt
zich dan ook gerast terug in minder brandstofverbruik,
maar vooral met weer veel meer rijplezier.
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