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Keniu professor Blair? Y ol T
De meesten onder u hebben waarschijnlijk nog
nooll van de goede man gehoord: misschien
hennnert.een enkeling zich vaag datl da naam
Blair ooit eons genoemd is in vérband mel mo-
lorlietsen, Toch is die professor Biair een van
de Thensen die de lookomst van de motorfigls
helpen bepalen. |

Kentu dgn hat merk QUET

Tien tegen eén dat u zells nist weet, hoa U dal
moel uitspreken (het is , kjoeb™). Wa zullen uw

geheugen eens Irigsertje gevan,

in 1969, verschoen de eerste QUE motor, Hot «
wis e 250 cc { twin met watdrkoeling
wanchij het intor nte school in de badiening

van de inlsafpoorten. Dere warden rimeeik

an gesiolen door sen draaiénde trom-

dig BChier de cilinders, boven de versnal-
lingstak lag en vanal de Krukas werd

wHel antwikkelen van tweetakimotoren is ean

Kwaslio van experimenteren on hard werken.

Onze computar gebrulken we alleen masr om

Oe loonstrookjes van onze arbeidors uit e re-

kenen”. Daarna hoorden we nigts meer van

docior Blair of zijn QUB. Tot enkele masndep

geledan, Toan vingen we 1odvallig op dat bij Ya-*
mana Motor NV in Amsterdam, waar aan de

aniwikkeling van de racemotoran voor ‘77 wordt

gowerkl. regelmalig een zekera’professor G, P,

Blalr op bézoek komi om het onderzoek te be-

peleidan,

Verbazing van onre kanl. De prolessor G. P,

Blair van nu kon niemand zijn dan de

doctor Gordon Blair van zeven jegr geleden.
Biljkbaar had hij het dus toch niel helemaal bij
het verkeerde eind gohad met ijn wetenschap-
peiilke benadering van de zeer gecomplicesrs
de gebeurtenissen in een tmotor. Temns
slotte komt nigt iedereen zomaar over de vioer’

Giteie

Uitdaging ” e, &
Hoe “staat | het QIEHHII:
walanschappelijke ontwikkeling op

win motoren. Kan de computer al kani-sn-kigra
matoren loveren? En waarom hebl u dese
lenschap als uw levensiask gekozen?

~Wel, om met de laniste vraag te
Il.lil luizen van ml‘lidlmdh s
n het bloed van lederean vOOr een
loopbaan in de wetenschap, En verbrandings-
motoren, vooral (weetaktmoloren, zaten vol
met onverklaarbare aspecten. Van do tweetakt-
werd zells wel gezegd: ,Jedereen weel
loopt, maar niemand weel waarom';

Baven-
dien was ik van & af agn door da
matorsport, lerland een pantal beroemoe
MOLOTCoUrauls vourlgebracht en gat sproekl o

Zolets beschouw ik als een

dreven d.m.v, 'n nde riem. Dit molorblok i) een Yamaha-ontwikkelingsaldeling.. als kind erg asn. Qok met
wird ' door cuhﬂw van ean frame Om onze nleuwsgiengheid fe hglﬂll'bdbﬂilf bofte ik erg. Ik bezochl de vmmm?-
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voorzign met de bedoeling om de maching in
wigraces to laten witkomen. Daar kwam echier
Wwitinig van lerecht, omdat hat motorblok ont-
worpaen was als studie-object en niet als ra-
cemotor, Het was in feite een voortzatting van
de 125 oo éencilinder prosimotor met roteren-
de inlaat via de linker krukwang, die in 1867
werd gebouwd op The Quesn's University of
lﬂmnﬂulﬂamomd-llfle. Vandaar ook di Initia-
Dat studieproject stond onder leiding van Doc-
tor Gordon Blair, die niet alleen In de ontwik-
m van de twestaktmotor w.wlninrﬁ-
. maar ook een wegrace-llefhebber was
(an n? steeds is). Dal was ook de reden, dat
Caolin Sealey hem wist over te haleh tot het ont-
werpen van een 500 cc déncilinder twoetakl ca-
cor, die de very DU moelen worden van
& viertakl-eénpitiers. Daze twoads QUB
WS Ouidelijk badooid voor de privécourour
hel.was oen doodsimpele molor zonder com-
ﬂ."."""“ walerkosling of 'n roterende Inlaal.
motorblok werd samean mat een losss wiji-

versnellingsbak |n gen Seeley-frama gehangen
en de perste lesirittén waren veelbelovend. De
QUB leverde direkt 60 pk bij 7800 toeran, ter-
wi|l de viertaki-Seeley's-b) sgou tpm hoogstens
5 op de been brachlan. Bovendien

de QUB geheel raceklaar slechis 114 kg.
Heldaas kon door dezwakks financidle posite
van de lirma Seeley de 500 cc QUB niet in pro--
duklie worden genomen en de ABMVANKE ke
enthousiasta berichten uit Engeland verstome
den waldra, %

Loonstrookjes
Nigmand leek nog vertrauwen te stellen in de
axperimenton van Dr. Blair die verkondigde dat
e met behulp van esn compuler, racemotoren
kunnen Qok consiruc-

o DI'WHL ervaran
leurs zagen geen heil in deze wetenschup-

palijke banadering.

Wagk: Kasden, de Oostdultse MZ-i

dig pen van de pioniers van het roterende
infaat-systeem is en die de snelle MZ-racers
mﬂun.mmmmmmdr.nhbuz
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* Doorsnegtekening van do wa

P dan we een fors aantal lelefoontes die
enslotie resulleerden in een alspraak,
Professor Bialr lijkt een typische Engelse Gent-

Maar dal de lange kalende, plprokende, be-
minnel[ke vesrtiger alierminst @lsman i,
wordl al snel duidelijk; zi|n lers is de eerste vijl
minuten  vrijwel onverstaanbaar, Alles went
echter an da prolessor toonde zich tjdens one

ek in het Amsierdams Okura-notel en in
mﬂrﬂthﬂl van Schiphol een gezelige en
openhartige prater,

fargokoaids 250
co QUB twin. Achter de cilindors bevond zich
ean draniende trormmel voor het bedianon van
de infastpoorien, ;
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tarse stad, waar hat niveau van de opleiding on-
and Wi, i 1
lerse crisistijd en veel werklozo

was in
professoren en aren naman
als onderwijzar m«;y ann; wi m
leraren die geen enkele school legen-

Cmdat het een klein schoolije was, wo
bovandien stuk voor stuk veol Wan
onzg leraren. In n’ﬁ:nnﬂid bastond de hoogsia

klas yit niet moar mmﬁh:ﬂp
s Wi na-

'n ressen &d4n exem wan het T_gﬁm

Motor Cycle kopan. m jer zhat bet dus

vrijwel onvermijdelijk dat ik me ook tjdens mijn

voorigezatte studie mel motoren Zou gasn ba-

zighouden. Na het behalen van mijn doctors-

@raad concentroorde ik mij eerst op de gasturbi-
nes, die toen nog in het beginstadium verkeor-

den. Vervolgens bracht ik enkele jaren door in

Amerika, waar ik san de universileit van New

Muxico in de problematiek van de

mat de mmﬂm Hat klopte vrij'
dat gal me moed om te starien met een retal,

onderzoekprogramma’s die nog sieeds
rijn. Een m?h: wwmfn:gumw
met de onstabiele gasstroming dl:wf

een anoer programma behelsl de m
€0 ean derde onderzook betreft het meest go--

i

campliceerde facel van een tweetakimotor: de
overstroomspoeling. ..L_,-ai.--_. .
Karakter op bestelling g

Momeniesl zijn we 2o ver, ﬁ*ﬂmﬂw
voor een bepanid lospassingsgebied Kunnen
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i Do SAED- BPw ‘ Hu'ﬂm :;*-l: ,‘
. - Deze twee grafieken zijn afkomstig uil sen samenvatting Mpmhlmrﬂlﬂrmhhmwﬂm nﬂ!dln gifm m J&;. i
rookingan, mﬂ:..mmm vin de kirakteriatiohe eiganschappen bij iwealakimotoren”. Do gralieken g - y
mﬂmw de computer hat karakler van een motor k&n voorapailon. De mmmnhll vaqwdu- S o
rmuch#:lhd-mmrdmmd-m::ﬁm Mummmmhnw.-- 4.
i lnhg mat professor Slair MMnm wg faten zign, wolke waarden de computer had borekend voor vermogen (BHPY © i
W (DR}, gemiddeide affact druk (BMEPR) an brandsfolverbruik plrplr per unrfﬂ«#{:,a. ﬂimﬁm mwm,;w.; AT o
; d wmmmmmmmwhﬂ.'khﬂdupmpmmank produceardan, o L
* - i e 1 A i
: . " r ot ;.4 &=
We vertallen de computarwelk Karakier de mo- |5 e . =0 i ummgu en de mnhr l'llnw'tﬁ-l &
mmuhﬁbmhnlmhmswunu,h':: op hel gashandel, o0 g g
naalvorman, ult , carburatourdia- olobecana @ mimlm tid met
meters ene mdna:mk l:uni:mmqlnnph dﬂqﬂumnp 500 oo TN
varon. Er i slechis ‘niet . doze motor bereden In de uitvoering mal :
in formiles h-hm uunnm vmpnn. . Oatls do . " burateurs en mat eloktronische Inhﬂnhﬂy
van de spoelsiroming, een- zeer " porsie geval is de motor nogal ol
complex mlmrvwmmnumimduw B : mlﬂUlEﬂWlﬂﬂﬂhﬂlﬂﬂlﬂdﬂ nde
afhankelijk ijn ‘van mmhmum . C uHiast eon rglu ?mﬁu | de
concentreron we momantoe! onze reseor ‘carburateur on hat mengsel verandert 1
Hnmdmﬁimmﬂuﬂmmuumaal- _rijk nane unw}?jkm Tussen 5000 en BOOO 1
fast uitvoeren, wordt Enﬂnmd«d door een ' tperen loopl deze motor erg fraal Maar de 1
Erw santal motorfabrikanten. in rull dasrvoor " Injectio-ul | loapt nog gaver, n.rm 1l
rijgen zij van ons regelmatig de informatie dis I:H1 Iage toer en vesl bater mﬂ L
ult de ondeoekingen ontspruil. Oak komt hat ij stinkt mﬂhﬂ"t af in
regelmatig voor dal een fabrikant niet tevieden Do 500 cc Sealoy-QUB die do vervanger van de h&t verbruik. [Pl |
i4 met de prestaties van zijn motor, Hi| wil meer  Seeley G 50 wiertakiracer had moeten % Denervan overtuigd, dald “’W
vermogen, een beler Koppel of een la gor worden. Door gebrak asn ﬂmmn is het er N de loekomst algemeen zal worden ioege-
brandstotverbruik (meestal willen ze al dia e van men maar de lerse 1 Het is momscies "Wm omaal
gen tegelijk). Dan stuurl zo_ lemand een pur kampioen Ray McGullough, die als mmn . hel onderzoak nog niel is Moar ar
motoran naar de universiled; wij verzamalen op  medewarkar is verbondan san Ouean’s Univer-  B951880 niet langer emstige problemen, We
de proafbank de karakleristiske gegevens en sily, was zelfs in 1575 mel hel profotype van “”F“"“"’“‘" 'WWW
drasien. dle door de compuler, die dan aan- deZe eenvoudige dénpillar nog sneller dan de  'BleNn van een 50 cc m_

gesll welke wijzigingen het gewenste resultaat
zullen opleveren. Fabrioken die van onze dien-
slen gobruik maken, zijn onder andgre Marcury
ﬁunmmum; Kohlor.  {snesuwmo-
elen) en de tweewielgriabrikanien Husgvar-
na, Bultaco, Rotax, (Bombardior en Can-Am
profileren van ons werk voor Rotax mee), Ka-
wagakien voornl Yamaha™.

Dllmulil heeit #:

de sle adem

Uhu:;,l";l waren we vooral nieuwsgierig naar dé
& dmotoren die b Yamaha voor hei sel-
77 gebouwd worden, Maar dat lerrein

hilllilbw. Wl mochien we woten dal op het

.Hlllll ﬂlllinupglnlm ﬂudhl
" n!‘luma geconcentreal

bmnpmhwmmmuhm

om op korte lermijn te kunnen voldoen d
milieu-aison die wﬁu In Amerike van

Iu

lian worden, Op de lange duurachier
13 niet de ‘de viertaki het
vold zal moeten ruimen. V bezit-
ligt lager dan bij esn ‘et 5 duurder
om een viertakl o bouwen het

mmu&mm nog slechts drig de Zing, or gomaen bijna. on=_
Det 24 het verhoudingagewiie uﬁam S

"werbruik, het onregelmatige lopen bij onbelasts

 hald zulvers lucht in Bet it
I mﬁupun

/ap hel momeant dal de
'ml. hm';#iun mmm
Igun.bl Kiromag-

3 nnn .de elokir

" moeile kan verwerken. L‘u kosten tﬁ-lln

@en rol, maar ook die zullen

mﬂsmn Ende ulti
goven, Zelts nu is

cpneurrantie op watergekoeids Japanase twins.

mnﬁndndnw-
molar an da samensteliing van de uitlastgas- L

sen, die nogal veel rook bevatlen en niet al'te II- dan eon w ﬂﬁ.ﬂ
RETILC, :W Mﬂmw Eon ot
y stinken, maar ;
Brandstofinjectie daareniegen produceert stiksiofoxyden die
Deze drie nadelen wordan Hrburulkt 400 raukioos, k M
onvolkomanheden in de spogling, Zells bij de  |n een tijd waarin mm ook

baste tweataktmotor s het onvarmijdelijk, dat
30 1ot 35% van hol verse benzine-lucht mengsel
door de uitiaatpoort ontsnapl voordat deze
door de zuiger wordt algesioton. Het toepassen
van benzine-injeche kan alle nadelen'in &én
kiap  oplossen. Kijk maar neer de Iware
industrie- en scheepsmoloren. Da Iweatakidia-
sol hoall de viertakl op dal gebled volkomean
vardrongen.

Wanneer je een motar qeen mengsel laat aan-
zulgen maar enkel en alleen lucht foals bli aen
digselmotor, kan er tijdens de sposling ook al- ~ fuch
leen maar lucht ontsnappen. En @an f=

ﬂlmmmmlﬂlﬂll‘tﬁw opneman,

durf ik te beweren, dat de tweetak! do langsta

ﬂmmnm&mwmmm
n
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het motorblok zichtbare

laatsysteem is
E"muu mmpmnmﬂmnm
assen will zulveren. Als j& de brandstof

 inspuiting moaet via ean ala
en elekironisch worden®
geregeld. Ik noam zo'n systeem wel eens schert-

inealepoel-dosering”.
werkt namelijk veel nauwkeuriger dan ean
wbummr inspuiting bespasr je zodoen-
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